AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 rD Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Geplante Anpassungen in den Empfehlungen

fur Radverkehrsanlagen (ERA)

Detlev Gundel, PGV-Alrutz, Hannover,
auf Grundlage eines Vortrags von
Peter Gwiasda, Planungsburo VIA, Koln
sowie einzelnen Folien von Jurgen Gerlach, Uni Wuppertal
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsférderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 @ Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Regelwerk als Werkzeugkasten

E Klima statt Weiter so — Veranderte Prioritaten

Was ist das Regelwerk? Wo ordnet sich die ERA ein?

Was bleibt? Was ist neu?

Netzplanung und Anwendung der drei Ausbaustandards

FUhrungsformen an Hauptverkehrsstral3en

Knotenpunkte

Fuhrungen im Erschliel3ungsstral3ennetz; Fahrradstral3en / Fahrradzonen
Radverkehr an Landstrafen und auf landlichen Wegen

10. Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

© 00 NO Ok DR
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 D‘ Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibung der ERA®

Regelwerk als Werkzeugkasten

Grundsatz: Radverkehr soll im gesamten Straliennetz moglich sein.
Alle Ziele und Quellen sind zu verbinden.
Daraus folgt:

= Die stral3enrdumliche Situation ist so unterschiedlich, wie das Konfliktpotential

» FUr die ERA bedeutet dies je nach Situation unterschiedliche Ftihrungsformen und
Knotenpunktlésungen anbieten zu konnen

= Dabei qgilt der Grundsatz: Es gibt keine grundsatzlich ,schlechten® oder ,guten” sondern
Im konkreten Fall
- geeignete und ungeeignete
- gut und schlecht ausgefiuhrte Entwurfselemente
Daher werden die Einsatzbereiche und baulichen Standards in der neuen ERA
prazisiert. Die Vorgaben der E-Klima sind zu berucksichtigen, d.h. Rad- und Ful3verkehr
Ist h6her zu bewerten als ruhender Kfz-Verkehr.
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 (D Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibung der ERA®
E Klima statt Welter so — Veranderte Prioritaten

Regelwerke und Wissensdokumente der AG 1 bis 3 mit Klimabezug:
Erganzende Anforderungen zur Anwendung der RASt 2006

Emem >

Zum Beispiel Zum Beispiel g.-""'i Wi
* Die Belange des OV, Rad- * Fur den Rad- und ,

und FuBverkehrs sind FuRBverkehr sollen

gegenuber den Belangen durchgehend 3

des flieRenden und regelkonforme und ?

ruhenden Kfz-Verkehrs zu attraktive Netze mit der

priorisieren. Die zugehorigen Anbindung an

Anspriche des Lade-, Einrichtungen, Wohnen

Liefer- und Wirtschafts- und Gewerbe angeboten

verkehrs sind dabei zu werden.

berticksichtigen. -

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jirgen Gerlach
Lehr- und Forschungsgebiet StraBenverkehrsplanung und -technik

*

Verkehr
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 D‘ Arbeitskreis 2.5.1

FGSV
E Klima statt Weiter so — Veranderte Prioritaten
Regelwerke und Wissensdokumente der AG 1 bis 3 mit Klimabezug:
Ergdnzende Anforderungen zur Anwendung der RASt 2006
Zum Beispiel Zum Beispiel - LAl
* Flr den Rad- und * Wenn ruhender Verkehr
FuRverkehr sind aus- nicht zu vermeiden ist,
reichend breite Anlagen sind Sicherheitstrenn-
zur Verfugung zu stellen. streifen zu allen Arten der
Regelmalie sind als Radverkehrsfiihrung
Mindestwerte anzu- vorzusehen - so auch bei r #FMD:D }g[m‘. S ﬁ_l
sehen. Klammerwerte fir Schutzstreifen. Auch im ] ~— [t —

Radverkehrsanlagen sind
nicht mehr anzuwenden.
(Vorgriff auf RASt 20XX)

Mischverkehr sollte ein
Sicherheitstrennstreifen

vorgesehen werden.

Sicherheitstrannstraifen

Fahrbahn

Univ.-Prof. Dr.-Ing. JUurgen Gerlach

Lehr- und Forschungsgebiet StraBenverkehrsplanung und -technik

W

Verkehr

,Fortschreibung der ERA"
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsférderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 @ Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Uberblick Technische R@elwerke der FGSV mit Relevanz fur Radverkehr

R 1 RIN RASt RAL RILSA RMS (Entwurf) HBS 2015
Richt 2008 2006 2012 2015 Teil LandstralRen Handbuch fur die
. I(_; : Verkehrs- Stadt- Land- Lichtsignal- Ve SERiEetEkom), Ul L
linien netze straRen straRen - — Entwurf 6/2022 StralRenverkehrsanlagen
R 2 EFA EAR EAO E-Klima 2022
mpfehlungen zur
Empfeh- 2002 2023 2013 Anwendung und Weiter-
|ungen Ful3- Ruhender Offentl. entwicklung von FGSV-
verkehr Verkehr Verkehr Veroffentlichungen
Wi Hinweise zum M WBR 2008 | [HSRa 2005 H RSV 2021 H EBRA 2021
: Fahrradparken - - o Hinweise zu Rad- Hinweise zur
- w S I
Hm_ 2012 R:(?\\,/é?felmg Rfdnvilriglrmg schnellverbindungen einheitlichen
welise und Radvorrangrouten Bewertung von
Radverkehrsanlagen
- : AP Einfarbungen, linienhafte
W 2 g;?ﬁgzpvipr:er Kennzeichnungen und die . .
Arbeits- Radverkehrs- Wiedergabe von Verkehrszeichen Arbeitspapier Mit rotem Rand:
) anlagen 2021 auf der Fahrbahn fiir den Pedelectaugliche Begelwerk in
papiere g Radverkehr AP-VFR, Ausgabe 2021 Infrastruktur Uberarbeitung
oder Neufassung

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg I
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 @ Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

 Dezember 2023: Vollstandiger Entwurf aller GUberarbeiteter
Kapitel, Diskussion im Arbeitsausschuss

* Bis Sommer 2024: Diskussion des uberarbeiteten Entwurfs
iInnerhalb FGSV, iIm Lenkungsausschuss Stral3enentwurf und

welteren Gremien

* Ab Herbst 2024: Abstimmung des Uberarbeiteten Entwurfs
aulRerhalb FGSV (z.B. BLAK Radverkehr, Lander, Bund)

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg I
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 Q‘sv Arbeitskreis 2.5.1

Arbeitsgruppe 2,

StralRenentwurf *
* Mit
Lenkungsausschuss,

Arbeitsausschiussen und
Arbeitskreisen

Arbeitsausschuss

,Fortschreibung der ERA"

Mitgliederversammlung

--------- Beirat

Infrastruktur-
management*

AG 4

Vorstand
Geschaftsfiihrung

-
-
-
-

Verkehrsplanung*

AG1 o
Koordinierungs-

ausschuss Verkehr

Koordinierungs-
ausschuss Bau

2.5 Radverkehr

Arbeitskreis 2.5.1
Fortschreibung der
ERA

Redaktionsgruppe

L t t *
strafienentwurf Erd- und Grundbau*
AG 2
Qualititsmanagement AG5
Verkehrs- o
management* Kommission 1 Gesteinskérnungen,
' d B isen*
AG 3 ' Kommunale Ungebundene Bauweisen
\ Strafien AG 6
Querschnitts- .. .
e P Kommission 2

Forschungsprogramm Asphaltbauweisen*

Stadtverkehr

.. AG 7
Kommission 4

Giiterverkehr Betonbauweisen*

i Kommission 5 ) AG 8
AGEK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsférderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 @ Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Gliederung der ERA - Teil 1

1. Netzplanung: Ausfuhrliche Neufassung

2. Entwurfsgrundlagen: Diverse Anderungen, z.B.
- Die drei Standards werden auf alle Fuhrungsformen angewandt.

3. Fuhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstrafen: Beispiele
- Alle FUhrungsformen bleiben: Auch der Schutzstreifen
- Radwege auf Fahrbahnniveau (auch ,protectet Bikelane® genannt)
- Piktogrammketten werden (wenn verkehrsrechtlich moglich) aufgenommen.
- Die Regelmalle werden verbindlich. Mindestmalde sind zu begriinden.
- Sicherheitstrennstreifen werden einheitlich auf 0,75 Meter festgelegt.

4. Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten (innerorts)
- Ausfuhrliche Beschreibung der Konfliktsituationen

- Anpassung an neue StVO (Haifischzahne) Diskussion und
- Signalisierte Knoten: Systematische Einsatzkriterien fur Fihrungsformen an Knotenpunkten  Forschung noch nicht
- Kreisverkehre: Anpassung gemaR neuerer Erkenntnisse abgeschlossen!

Parallel wird H SRA

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg uberarbeitet Folic 0
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsférderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 @ Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Gliederung der ERA - Teil 2

5. Uberquerungsanlagen (innerorts)
- Einsatzkriterien deutlicher gefasst

6. Radverkehrin Erschlieungsstralen
- Kiinftig Kapitel 7: FahrradstraRen erhalten ein eigenes Kapitel
- Umfangreiche Erweiterung und einheitlicher Gestaltungsrahmen fiir Fahrradstrallen

/. Kiinftig Kapitel 8: Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung

Kiinftig Kapitel 9: Radverkehr in Bereichen des FulRgangerverkehrs
- Verzicht auf quantitative Werte — Konzentration auf Abwagungskriterien

9. Kiinftig Kapitel 10: Radverkehr an LandstraBen und auf landlichen Wegen
- Erweiterung des Themas auf landliche Wege und Ersatz der H RaS
- Neuer Ansatz bei der Bevorrechtigung des Radverkehrs aulRerorts  Diskussion und Forschung noch nicht abgeschlossen!

10. Kiinftig Kapitel 11: Selbstandig gefuhrte Radwege (vollige Neufassung)
11. Kinftig Kapitel 12: Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen  Erweiterung und Neubearbeitung noch in Arbeit
12. Kiinftig Kapitel 13: Wirkungskontrolle und Qualitatssicherung

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg _
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 D‘ Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibung der ERA®
Netzplanung: Hierarchische Netze auf regionaler Ebene

Plullendorf

A v» Kategorie | Bezeichnung Beschreibung

< ARII Ubergeordnete Verbindung fiir den Alltagsradverkehr auf
Hauptverbindung Entfernungen von mehr als 10 km (z. B. geeig-
nete Verbindungen zwischen Mittel- und
Oberzentren, Stadt-Umland-Verbindungen)

Hauptverbindung Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren
und zwischen Grundzentren

Bagigverbindung Verbindung von Gemeinden/Gemeindeteilen
ohne zentral6rtliche Funktion zu Grundzentren
Grundverbindung |und Verbindungen zwischen Gemeinden/
Gemeindeteilen ohne zentralértliche Funktion

Orientierung an den Richtlinien zur
integrierten Netzgestaltung (RIN)
beim Zielorientierten Netz
(Schwerpunkt Alltagsradverkehr)

Quelle: Planungsbiiro VIA

AGHFK Nlegersacnsen | sBremen 1/. Uktoper.2U23 in Oldenburg
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 rp) Arbeitskrei.s 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Netzplanung: Berucksichtigung von Ziel- und Nutzergruppen

Zielgruppen: - der zielorientierte Alltagsradverkehr

- der routenorientierte Radverkehr in Freizeit und Urlaub
Nutzergruppen: Die Offensiven und die Defensiven

Abb. 1: Beispiel fiir die getrennte Planung und anschliefSende Uberlagerung von
zielgruppenbezogenen Netzen

Zielorientiertes Netz Zielorientiertes Netz Routenorientierte
HauptverkehrsstralRen Alternatives Streckennet Touristische :A

Quelle: Haase in ERA 2023 (Entwurfsfassung)

mnw TNICULTOULTTOUTT | IVTTIUIT L WNWUNLTL VAU T VIULT VUL Y
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 @ Arbeitskrei.s 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Entwurfsgrundlagen: Anwendung der drel Ausbaustandards

Uber den Ausbaustandard entscheidet das Potenzial nicht die Netzbedeutung 54/6’(,/})
Rq 5
Der Radfahrstreifen in drei Standards 4?024/@"
Basisstandard Radvorrangroute Radschnellwegstandard )
2,00+0,25m 2,50+0,25m 3.00+0.25m

Forschungsgesellschatt fir Strallen- und Yerkehrswesen
Arbeitogsupie Salcnenivurt FGSV

H RSV

Hinweise

zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten

Ausgabe 2021

Ul - 10l

Quelle Land Baden-Wrttemberg Quelle Planungsbiiro VIA Quelle Land Baden-Wirttemberg

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsférderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 rD Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibung der ERA®
Entwurfsgrundlagen: Anwendung der drei Ausbaustandards

Der Radweg im Seitenraum in drei Standards €/Veo )
: 7
Basisstandard Radvorrangroute Radschnellwegstandard 4 20 (R
| A 22/
b o ! A =Y - - ‘
' @g = ’ ! ﬂg’ 2 4 =200m =050m 3,00m =0,30m
2075m 2,00m =050m =200m =0,30m =0,75m 255()% = 250m
=075m 2,00m =050m =200m _=030m i o som ) )
(= 550m .ef —=250m \\ 2550% I q¢ -

[m|

17

2,00m 2,50m 3,00m
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 D‘ Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibung der ERA®

Regionale Netze werden tber Wunschlinien nach RIN definiert.

Ausbaustandards werden auf Grundlage der Potenziale zugeordnet.

Der Einsatz differenzierter Standards in (G O e
einem Planungsraum: e, 7 S o
= Konzeption des Netzes nach S U S N I = :/—"
Verbindungsbedeutung. e N\ £ DA i T W ey s
: Qo= N R | /S
= Bestimmung der Ausbaustandards nach Sl 1 \ /;}4\4.4}-“-"“5 :./-\- a
: - =\,& ) A= ™ g
zu erwartenden Radverkehrspotenzialen. \»mr;\ﬁ*f/“ v/:/ 7= §
Beispiel: Netzplanung mit differenzierten < I & T L :
Standards am Beispiel des = Dol e :
Kommunalverband Ruhrgebiet o & TR S
Legende e X o
Bedeutende Ziele Netzkategorie ©
: ’..‘-.)::r,n!v.r* — Racuhneiverbindang (>2000 Rader Tagl il RS1 25 MR : - ‘
AGFH + 15 pranersocietit VA~
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 D‘ Arbeitskreis 2.5.1

Entwurfsgrundlagen: Trennen und Vertraglichkeit

Mischen oder trennen

FGSV ,Fortschreibung der ERA®

= Vorhandene und kiinftige Infrastruktur bestimmt das Netz mit, ist aber nicht statisch

= Verkehrsmengen und zulassige Hochstgeschwindigkeiten sind Variablen

[Kizih] zweistreifige StralRen
2400
2200
2000
1800
1600 —
1400 - ¢
1200
1000 I 1

800

600 —— ®

400 - | 7=

e il | N

. .30 40 50 60 70 [km/h]
Mischen wird akzeptiert
Quelle: FGSV — Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen

I

I Regeleinsatzbereich fir Mischen
auf der Fahrbahn

IT Regeleinsatzbereich fir
Schutzstreifen,
Gehweg/Radfahrer frei und
Radwege ohne Benutzungspflicht

IIT Regeleinsatzbereich fir Trennen
(Radwege, Radfahrstreifen,
Gemeinsame Geh- und Radwege)

IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist
unerléasslich

Ubergénge sind nicht als harte
Grenzen zu definieren.

Neu:

Schwerverkehrsanteil wird
starker gewichtet.

Es wird noch Anpassungen der
Belastungsbereiche geben, ggf.
eine angepasste oder ganz
andere Grafik

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 rp) Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Entwurfsgrundlagen: Trennen und Vertraglichkeit

Kartografische Darstellung

= Die Hauptverkehrsstrafen T-50
Bander definieren

= Das Ubrige Netz (griin) ist mit T-30
oder weniger definiert

= Die Hauptflihrungsformen: Trennen
(orange) — Schutzstreifen (gelb) —
Mischverkehr (griin) werden als
Entwicklungsziel festgelegt.

= Rahmenplanung fir die
Netzentwicklung und den Umbau
einzelner StralBenabschnitte.

= Das kann auch Eingriffe ins Netz zur
Folge haben, um die Kfz-
Verkehrsstarke zu reduzieren. (sog.
,Modale Filter”)

ve -~
‘ ASSeua
. 8 '0"” Saa, ;
£ ’ g
S M’..-

=i A EHRENFLLE

- A -
) . i,
- < | ey
: 75w 4 k2 L :
g 3 o ST Lt [ Y &
b N . U SRR o~
g SASr ) . i oy 0 o -
| Atii LIS D B
NG 33717 3 B B L herectl, ] B Ay
=G yersdors, WY | e o e v [~ K o,
o RS ., Sl
3 . - :
! _ i S 7%
== — — DN » 4 1y SR RN r—t : ! N
¥ T e . — ~ = | Qi " b - . A i |

Quelle: E’Ianungsbﬂro VIA
AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 @ Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstral3en

qu&nahmenspe.lftrum. ubervwegend Trennen Die MaRe entsprechen dem

bei fehlenden Flachen: Vertraglichkeit anstreben Basisstandard der ERA!

Radweg im Seitenraum Radweg au_f Radfahrstreifen Schutzstreifen Gemeinsamer Geh- und

2,00 m (Basisstandard) Fahrbahnm-veau 2,00 m (Basisstandard) ab 1,50 m Radweg

bei geringem Radverkehr 2,00 m (Basisstandard) bei geringem Radverkehr (2,00 m als Regelmai3?) ab 3,00 m

1,60 m Schmalere Mal3e 1,60 m Gegeniber der Kernfahrbahn ~ Abhéngig von der Ful3- und

dann zu begriinden vermeiden, wenn zwischen dann zu begriinden zuerst Schutzstreifen Radverkehrsstarke
Hochborden gelegen verbreitern

© Planungsbliro VIA Quelle: ARGUS Hamburg © Planungsbiiro VIA © Planungsbiiro VIA © Planungsbiiro VIA

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 rD Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstral3en

(7
Der Schutzstreifen: Nach wie vor im Basisstandard unentbehrlich 5'?@‘//;70'
4
Was ist neu? 2034/8’

= Sjcherheitstrennstreifen
zum Parken mind. 0,75 m

= Malf von 1,25 m fallt weg
» Der Einsatzbereich wird dadurch eingeschréankt

= Beiungeeigneten Querschnitten Ersatz durch
Piktogrammketten (StVO, Bundesland-Regelungen)

Sicherheitstrennstreifen

© Musterlésungen des Landes Hessen

Kernfahrbahn

Schutzstreifen

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 (D Arbeitskreis 2.5.1

Die Piktogrammkette: ,,LuckenbuBer oder echte Verbesserung?“

Wirkungen

weniger Radfahrende im
Seitenraum

Radfahrende werden
seltener Uberholt

Enge Uberholungen mit
nur 0,5 - 1,5 m Abstand
werden reduziert

Reduzierung der
Konflikte

Reduzierung der Unfalle
an Knotenpunkten

Laden/
Liefern

© Koppers, Gerlach

We'Lz

Gehweg

=

Mittelwerte der
Seitenabstande
ohne FPG

mit FPG

Standardabweichung ohne FPG

@=p Standardabweichung mit FPG

! Lage der Fahrradpiktogramme

© Knoflacher

© Koppers, Gerlach

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg

FGSV ,Fortschreibung der ERA®
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralien
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 DI Arbeitskreis 2.5.1

,Radweg mit Trennelementen auf Fahrbahnniveau* oder ,,geschiitzter

Radfahrstreifen‘

. / ‘ il e -
D i'iﬂ“ I

; ’ulll > :
“'ﬁn e l 1
\\l‘ﬁ“t'ln\ ‘

w\ ! |I| "l‘

Quelle: ARGUS Hamburg

D ————— L — — L L L ————

e S— G W W B N N NN N BN N O S N S S S .

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg .
Quelle: Planungsbiro VIA

FGSV ,Fortschreibung der ERA®
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstral3en

Sicherheitstrennstreifen
(Breite 2 0,75 zzgl. Breite
des Trennelementes)

Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO
Radverkehrsfurt mit

Roteinférbung

Markierung
Radverkehrsfurt

Zeichen 306 StVO

Doppelborde als
Trennelement

Sperrpfosten als
Trennelement

Folie 21



AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 DI Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibung der ERA®
Radverkehrsfiuhrung an Knotenpunkten (innerorts)

Knotenpunkte ohne Signalisierung
Rechts-vor-Links und Vorfahrtgeregelt

Haifischzadhne auch zur Markierung von Rechts vor links:

=L
ml

Quelle Planungsbiro VIA

Quelle Planungsburo VIA

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StYO
oder Zeichen 301 StVO &

Sicherheitstrennstreifen

Geteilte Querungshilfen als typische Mal3inahme
an Knotenpunkten mit Vorfahrtregelnder Racweg 2,00 m (160 m
Beschilderung. — Gefweg >250m

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 DI Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibung der ERA®
Signalisierte Knotenpunkte

= Konfliktlagen im Seitenraum darstellen

= Verkehrsraume festlegen

L L L LT

= Mindestanforderungen definieren

A
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r--.-.-.-

ol e e ot et

-
|
|
.
]
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© GDV Jorg Ortlepp

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Olgeplglﬁr@ngsbmo VIA Folie 23
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsférderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 rp) Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Gesicherte Erkenntnisse fehlen noch

€00 » 300 ™ 400 m

= Bei der abgesetzten Fuhrung missen in besonderem Male
die Belange des Ful3verkehrs und der Barrierefreiheit

beachtet werden.

= Es werden FGU uber Radwege (wie im Bild dargestellt)
diskutiert. Diese Diskussion ist noch nicht
abgeschlossen.

» Radwege im Seitenraum erfordern eine
Seitenraumbreite von 2 7 Metern.

= Schmalere Seitenrdume und eine Fuhrung auf oder an der
Fahrbahn sprechen eher flr eine fahrbahnnahe Fihrung

Im Knotenpunkt.

Schwierig ist bei den Knotenpunkten, dass es viele Diskussionen
gegeben hat - Stichwort: ,,geschutzte Kreuzung“ - belastbare
Erkenntnisse zu diesem Thema aber noch nicht vorliegen. Mehrere
laufende Forschungsvorhaben werden nicht bis Ende 2023
abgeschlossen sein. Auch die Niederlander haben aktuell ein gro3eres
Forschungsvorhaben zur sicheren Kreuzung begonnen und stehen auch

dort noch am Anfang.

- e- &

© Planungsbiiro VIA

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 D‘ Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibung der ERA®
Signalisierte Knotenpunkte

Vielfalt erhalten — Fehler revidieren - Alternativen entwickeln

= Auch direkte Fihrungen am Knotenpunkt werden weiter zum Einsatz empfohlen.
» Die Einsatzkriterien und Mal3e werden konkreter gefasst. - SRR S
= Parallel wird der Aspekt der konfliktfreien Signalisierung vertieft

o
=

3,00 m

=

I | © Planungsbiro VIA

| |
T P Kombispuren sollen diese
. Licke Schliel3en

elle Entwurf ERA 2024 Quelle ERA 2010 lle Entwurf E 4 .
Qu ! Quelle Entiu &%ZIQ% Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 @ Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Kreisverkehrsplatze

Auf Details kommt es an — sonst
bleibt es beim Bewahrten

Anschlussradweag 1im
Einnchtungsverkehr

Zeichen 241 SVO

FO'gendeS blelbt Abstond zum Kreisring: = 2,00 m

« Innerorts Radverkehrsfurt und FGU
kombinieren (gleicher Vorrang, gute
Erkennbarkeit

* Furten 4-5 Meter abgesetzt:
geteilte Aufmerksamkeit.

Folgendes wird erganzt: Zeichen 350 SVO

kreisparallele Fhrung im

Richtungsverkehr

. !Dle Radverkehrs_.fuhru ng so_IIte auch Gehweg et sermifs FASHC6

Im Zuge der Kreisfahrbahn immer Radverbinduna

. . Feichen 205 und 215 SVO

im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs |

. Radverkehrsfurt (Breite: 2,00 m)

||egen . Abstand: ca. 4,00 - max. 5,00 m mit FGU kombinieren

] Fﬂh_rbuhmeiler Feichen 241-31 und 1000-31 SO

 Radverkehr auf der Kreisfahrbahn: (Regelbreite: 3,00 m Anschlussradweg im Zweirichiungs-

Mindestbraite: 2,50 m)

varkehr

Quelle Land Hessen

Regelwerk genau beachten AGFK - : Folie 26



AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 @ Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Uberquerungsanlagen (innerorts)
Knotenpunkte mit

. N Sc.i:'twndvgon.lwm Rm:r«m::w:u:::g::: . ﬂ."ﬂ
Bevorrechtigung fur den Pt e e Q
Radverkehr L g e

Quelle Land Baden-Wirttemberg

¢— Puitmare oy
PMog ar wd Dot b Ml 2wy Y
2441 80V0 manien * rtmguraie
windealws 100 el
\. Ty Loeer cev seamie

Entscheidend fir die Qualitat der| -« i —ane
Strecke sind die Zeitverluste an .
den Knotenpunkten: ——

=N o -
« Es wird kinftig im Zuge schneller \ @\ e

Radverbindungen auch vermehrt \ | >— |

bevorrechtigte Querungen geben. | -8 Quelle PlanungsbLiro VIA

Auf B u n d ese be n e ISt e I n e n | I Neue Vorfahrtsregelung entlang der Kanéle an den Kreuzungen Heseper Weg und Frensdorferhaar
[ ] ' 3 r n Zmenes 34 5.0 (Rameiree) V

Forschungsarbeit mit abzuleitenden | s, | o

Anwendinguberehche.  ©

Empfehlungen fiir die — | S S

O e B A8 ARRARSA RO et g e . A gt o e

e sew raretoyen 100 we Ddwirate oy Rllesiete e

Einsatzgrenzen noch in Arbeit. T

. MMr. Nt prie v 2000 W) Mo 1am ge Being SR et wiew o
Fwnial s veseisen
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 DI Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibung der ERA®
v_zul DTV Bevorrechtigung * Wartepflicht * LSA planfrei
ohne Mittelinsel mit Mittelinsel
<=2.000 geeignet geeignet i.d.R. nicht erforderlich
>2.000 - 3.000 bedingt geeignet (1) geeignet i.d.R. nicht erforderlich
>3.000 - 4.000 bedingt geeignet (2) geeignet bedingt geeignet (4) i.d.R. nicht erforderlich
<=30km/h >4.000 - 5.000 ungeeignet geeignet geeignet ?.d.R. n?cht erforderl?ch
>5.000 - 8.000 ungeeignet geeignet geeignet i.d.R. nicht erforderlich
> 8.000 - 10.000 ungeeignet bedingt geeignet (3) geeignet geeignet 1i.d.R. nicht erforderlich
>10.000 - 15.000 ungeeignet ungeeignet geeignet geeignet 4 bedingt geeignet
>15.000 ungeeignet ungeeignet bedingt geeignet (5) | geeignet geeignet
<=3.000 ungeeignet geeignet i.d.R. nicht erforderlich
>3.000 - 4.000 ungeeignet bedingt geeignet geeignet i.d.R. nicht erforderlich
40 km/h >4.000 - 5.000 ungeeignet bedingt geeignet geeignet i.d.R. nicht erforderlich
50 km/h >5.000 - 8.000 ungeeignet ungeeignet geeignet geeignet [i.d.R. nicht erforderlich
> 8.000 - 10.000 ungeeignet ungeeignet geeignet geeignet |i.d.R. nicht erforderlich
>10.000 - 15.000 ungeeignet ungeeignet bedingt geeignet (5) | geeignet geeignet
>15.000 unge_eignet unge_eignet bedingt geeignet (5) ge_eignet ge_eignet
>50km/h 1Einsatzbereiche wie aullerorts

Quelle Entwurf ERA 202X

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg

Folie 28



AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 rp) Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Uberquerungsanlagen (innerorts)
Einsatzkriterien fir Querungsanlagen innerorts

© PGV-Alrutz

Einschrankungen: * max. 1 Fahrstreifen/Richtung zu queren
d (1) geeignet bei hoher Radverkehrsstarke
(2) geeignet nur bei hoher Radverkehrsstarke, zusatzlich Leistungsfahigkeit des Knotens prufen.
(3) nicht auf Schulwegen, nur bei guter Sicht und barrierefreien Querungsmaglichkeiten in der Ndhe
(4) Einsatz bei besonders schutzgedurftigen Gruppen (z.B. auf dem Schulweg) maoglich

e I (. |

Voraussetzungen: gute Sicht/lbersichtlichie Situation, niedrige tatsachlich gefahrene Geschwindigkeiten,
im Ubergeordneten Verkehrsstrom tatsachlich vorhandene Zeitllicken

Tabelle 5-1. Einsatzbereiche verschiedener Querungsanlagen im Basisstandard innerorts.

Quelle Entwurf ERA 202X AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg I
Folie 29



AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsférderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 Dl Arbeitskreis 2.5.1
FGSV ,Fortschreibung der ERA®
FUhrungsformen im Mischverkehr Ful3, Kfz

Mischbereiche
fur FulR- und Radverkehr

Griinwege

Verkehrsberuhigter
Geschaftbereich

Die FahrradstraBBe
Bevorrechtigung fiir den Radverkehr

Parken Finbahnstraie Parken
actatew: et Parken Fahrradstrale

Z b : ' b ‘

. ' . o B & , y = o

A\

g e
U
o %y
e/' AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg © Planungsbiiro VIA



AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023

Fahrradstralden

Gestaltungsvorgaben
lassen Spielrdume

© Stadt Miinster

Fahrradstrafie

Zeichen 306 StVO oder
Zeichen 301 StVO,
Zeichen 214-30 StVO

mit Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 274.1 StVO \
Markiert

=

Fahrradstrafe

RMS-
Entwurf
2022:
B 0,5/0,5
Gefarbter J
Asphalt Zeichen 205 StVO,
Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO
Wartelinie
Blockmarkierung:
Gepﬂaste rte 0,50/0,25; 0,50 breit
Rin ne Zeichen 244.1 StVO

=

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg

! » Hinweis|

=

2 ()
V',

Arbeitskreis 2.5.1

FGSV .Fortschreibung der ERA®

—— unterbrochene, weille
Breitstrichmarkierung 0,25 m
p) (Strich-Lucke-Verhaltnis:

- 0,50m:0,50m)

—— Zeichen 244.1 StVO mit
Zusatzzeichen 1020-30 StVO

Zeichen 205 StVO,
Zeichen 214-10 StVO mit
Zeichen 1022-10 StVO

-

1®

©

\—Radfahrerfurt Markierung:

0,50/0,20; 0,25 breit
Zeichen 306 StVO oder

Zeichen 301 StVO Q

¥Pik’togramm mit Zeichen

244 .1 StVO auf der
Fahrbahn markiert,
mindestens 2,00 m breit

Quelle: Planungsbiiro VIA .
Folie 31



AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 rp) Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

unterbrochene, weilte
Breitstrichmarkierung 0,25 m
(Strich-Lucke-Verhaltnis:
0,50 m: 0,20 m)

Fahrradzonen

Wann sind diese sinnvoll?

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (z 0,75 m)

Zeichen 342 StVO
/ (Haifischzéhne)

Fahrradzonen kbnnen eingesetzt werden,
wenn bereits eine hohe Radverkehrsdichte
besteht oder diese bei steigender
Radverkehrsforderung zu erwarten ist.

Beispiele daflir sind Quartiere mit einer
hohen Dichte stark frequentierter Ziele etwa
in den Bereichen Einkaufen, Kultur, Bildung,
Gastronomie oder und/oder einer hohen
Bevolkerungsdichte.

\ Zeichen 244.3 mit

Ein weiterer Einsatzbereich stellen Zusatzzeichen 1020-30 StVO

Schulumfelder, insbesondere bei
Schulzentren, dar.

Piktogramm mit Zeichen 244.3
StVO markiert, mindestens
2,00 m breit

Zeichen 244 .4 StVO

Quelle: Planungsburo VIA

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 (9 Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Radverkehr an Landstral3en und auf landlichen Wegen

Fihrungsformen aul3erorts

= Die Mdglichkeiten sind hier eingeschrankt

» Schutzstreifen aul3erorts sind nicht zulassig
(aul3er in Baden-Wirttemberg)

© Planungsbdiro VIA

landwirtschaftliche stral3enbegleitende
und andere Radwege —
W| I"[SChaftswege AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober . [GNzE Mok g A7) Folie 33




AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 DI Arbeitskreis 2.5.1

Erfordernis von Radverkehrsanlagen auRerorts, abweichen zur RAL 2012

FGSV

Einzelkriterien, die Radwege
Entwurfsklasse nach RAL / Erfordernis Radweg Fuhrung des Radverkehrs erforderlich machen (ein
Kriterium muss erfullt sein)
Keine Radwege. sondern Immer Stral3enunabhangige
EKL 1 straldenunabhangige S Radverbindungen sind immer
Verbindung StraBenunabhangig erforderlich
— Stral3enunabhangige
EKL 2 Ja Strafenunabhangig oder fahrbahn- Radverbindungen oder Radwege
begleitend S .
sind immer erforderlich
— i Stral3enunabhangige
EKL 3 Ja StraBenunabbhear;gil?egger fahrbahn Radverbindungen oder Radwege
9 sind immer erforderlich
DTV < 1.500
bei 70 km/h Vzul
DTV < 3.000
_ ) StraBenunabhangig, bei 50 km/h Vzul
EKL 4 Im Einzelfall zu prufen fahrbahnbeg;erlltr%g%r?der auf der Schulwege gemaR
Schulwegplanung und das
Auftreten anderer besonders zu
schitzende Verkehrsteilnehmer
sind mit abzuwagen

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg

,Fortschreibung der ERA"
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AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 p Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Radverkehr an Landstral3en und auf landlichen Wegen
Gemeinsamer Rad- und Gehweg aul3erorts

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektizrend

yd

Quelle: Planungsbtiro VIA

Gemeinsame Geh- . .
und Radwege RSV RVR Basis
U Zweirichtungsflihrung B S S
0,12 m (einseitig) kein Einsatz = 3,50 =250
Zweirichtungsflhning | i, ginsaty > 3,50 > 2,504
2050 m ] =250m =050m (beidseitig) ’ '
Einrichtungsfihrung -
=350m (beidseitig) kein Einsatz = 3,00 =22,50

elle: ERA 23 Entwurf B . .
o ! *Im Zuge von Radschnellverbindungen werden gemeinsame Geh- und Radwege nur in Aus-

nahmeféllen eingesetzt_ I
Quelle: ERA 23 Entwurf

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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Bei der konkreten Ausgestaltung sind die
Leistungsfahigkeit des Knotens und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im

AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung ur S yt Rahmen der Planung nachzuweisen. Ist
E @ !!& eine Bevorrechtigung des Radverkehrs
nicht méglich, sind Alternativen wie
Rad Ver keh r an L an d StraBen u n d Signalisierung des Knotens oder planfreie
auf landlichen Wegen =175m  =350m Querungen zu prifen.

S

Raddirektverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

- Gemeinsame Geh- und Radwege sollen
aullerorts auch bevorrechtigt werden
konnen

Sicherheitstrennstreifen

Lénge der Verziehung:

ca.?20m

- Die fahrbahnnahe Fuhrung hat sich im
2-Richtungsverkehr nicht bewéahrt

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

- Daher gibt es den Unterschied
zwischen 1- und 2-Richtungs-
Radwegen

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an

untergeordneten Einmindungen

(z.B. Nebenstraf3e)

Breitstrichmarkierung

unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 m

Rand ki
AGFK Niedersachsen andmarkierung

© Musterlésungen des Landes Hessen



AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 D‘ Arbeitskreis 2.5.1

FGSV ,Fortschreibung der ERA"
Radverkehr an Landstralden und auf [andlichen Wegen
Fahrradstralen auBerorts: Alternative zu Hauptverkehrsstraflen

Billerbeck, Kreis Coesfeld

Diilmen, Kreis Coesfeld

© Planungbu'ro VIA © Planungsbiiro VIA v o a G Planungsbiiro VIA

Male fiir Fahrradstraflen Radverkehrsfihrung RSV RVR Basis

aullerorts in den drei Mindestmaf bei 100 bis o 460 m 410 350 m

Ausbaustandards 500 Kfz/24h
Mindestmal bei 500 bis

1.500 Kfz/24h

=2500m 2475m 2400m

Bei land- und forstw. Ver-
keh_r_ un_d Schyver—verk_ehr 2% 0,50 - 0,75 m
zusatzlich Seiten-strei-
fen/Bankette Quelle: ERA 23 Entwurf

Folie 37



AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 I Arbeitskrei.s 25.1

FGSV ,Fortschreibung der ERA®
Radverkehr an Landstral3en und auf [andlichen Wegen

Umgang mit Ortsdurchfahrten — jetzt im Kapitel zu Landstral3en

Zeichen 205 SH/0

138-10 StW0

N = sem: |

— Bervich innerorts (50 kmh) Bereich Ortakern (Tempodd Zone))
Zmichen 138=10 510 b boidseitige Schutrstrefen Fuhung st der Fahvbahn ahne Marvenung
("o F 450m rn-m-lm-
Mindestreit Schutrstolion 129 m bei godlaron F +

20

* E’.istmmﬁesmmaungnﬂmmstvﬂamzeidmﬂﬂim @mﬂﬂu}h Mervdostrote Strafenraum ohne Parser 7.00 m
Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markisrungen und der baulichen Wegefiihrung erforderdich.
© Planungsbiiro VIA
Tabelle 9-9: Angestrebte Breiten bei Nutzung landwirtschaftlicher Wege

© Planungsbiiro VIA

Radverkehrsfilhrung RSV RVR Basis
Wege mit land- und
9¢ , 25,00m (in Aus- | 24,00 m (in Ausnah- 23,00 m
forstwirtschaftlichem B -
nahmenféallen) meféllen) (nachfrageabhangig)

Verkehr

Seitenstreifen/ Ban-

2x0,50m (0,75 m)10
kette

Quelle: ERA 23 Entwurf

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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Exkurs E Klima 2022

{2

©——0©

Verkehrswege sind auf einen abnehmenden Fir Ful- und Radverkehr sind durchgehende, Der offentliche StraBenraum soll begrint und
Kfz-Verkehr auszulegen. Kfz-Parken im offent- attraktive Netze bereitzustellen. Ful3- und es sollen Retentions- bzw. Versickerungs-
lichen Verkehrsraum soll maglichst gering- Radverkehr sowie Offentlicher Verkehr sind flachen geschaffen werden.

gehalten werden. gegeniiber dem Kfz-Verkehr zu priorisieren.

,Die Belange des (...) Rad- und FulBverkehrs sind
generell gegeniiber den Belangen des flieenden
und ruhenden Kfz-Verkehrs zu priorisieren”.

(E Klima 2022, Steckbrief zur RASt 06, S. 21)
Quelle: Faktenblatt der AGFKen in Deutschland 2022

AGFK Niedersachsen | Bremen e.V. 17. Oktober 2023, Oldenburg




Exkurs E Klima 2022

- Folge fiir die Planung: Der Offentliche Verkehr sowie der FuR- und Radverkehr werden bei der Verkehrsqualitit
(Flassigkeit im Streckenverlauf und Wartezeiten an Kreuzungen) gegeniiber dem Kfz-Verkehr priorisiert

D E F angestrebte Qualitat
flussiger Verkehr,
Standardiall X X X X (sehr) kurze Wartezeiten

flissiger bis stabiler Verkehr,
sehr kurze bis spirbare Wartezeiten

flissiger bis stabiler Verkehr,
% Standardfall Standardfall X X X J o

sehr kurze bis spirbare Wartezeiten

Standardfall Standardfall X X

flissiger bis standig beeintrachtigter

X X S L T | Y o[ | [ Verkehr, betrachtliche Wartezeiten,
Funktionsfahigkeit erreicht

Verkehrsqualitat (A-F) nach HBS

Quelle: Faktenblatt der AGFKen in Deutschland 2022 @@W

AGFK Niedersachsen | Bremen e.V. 17. Oktober 2023, Oldenburg



Exkurs E Klima 2022

—> Folge fiir die Planung: Fiir den Radverkehr werden durchgehende und regelkonforme Radverkehrsnetze mit hoher
Attraktivitat bereitgestellt. Sicherheitstrennstreifen sind mindestens 0,75 m breit.

Breite der Breite des Sicherheitstrennstreifens
SCUERCIEENENS 7 Fahrbahn 7u Langsparkstanden  7u Schrag-/Senkrechtparkstanden

Anlagentyp

Schutzstreifen 1,50m

075m
Radfahrstreifen 1,85m 2,25 nach ERA 202X
Einrichtungsradweq 2,00m 0,/75m “ 110m
beidseitiger Zweirichtungsradweq 2,50m 0,75m (Uberhangstreifen kann
einseitiger Zweirichtungsradweq 3,00m LT

Regelbreiten von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen gemaR E Klima 2022 (in Anlehnung an ERA 2010, Tab. 5). GroRere Breiten sind maoglich.

Quelle: Faktenblatt der AGFKen in Deutschland 2022 @@W

AGFK Niedersachsen | Bremen e.V. 17. Oktober 2023, Oldenburg



Zum Nachlesen und fur weitere Bearbeitung

* Regelbreite Schutzstreifen 1,50 m und Sicherheitstrennstreifen @
0,75 m durch E Klima 2022 bereits verbindlich eingefiihrt e Fesy
* keine Klammerwerte mehr nach RASt 06 und ERA 2010
E Klima 2022
* Leitfaden Fahrradstral3en, Forschung Piktogrammketten
Empfehlungen
¢ AI"[Ik8| Petel’ GW|ana. |n 2023-Aprl|-AUSQabe del’ zurpAnwent?urlg undWeilerentwicklung
StraRenverkehrstechnik S eptiehunaer
zur Erreichung von Klimaschutzzielen
» Detlev Glindel fragen
*  E Klima - steht auf FGSV-Webseiten gratis bereit von Verkehrsangebeten undverkehreaniagen
Ausgabe 2022 4 h
*  Zur E Klima: Faktenblatt der AGFKen in Deutschland: L
www.agfk-niedersachsen.de/archiv/imeldungen/agfk-faktenblatt-
zur-e-klima-2022.html -
7N
* Noch nicht eingeftihrt in Niedersachsen und Bremen, aber (fur L
mich als Sicherheits-Auditor) als ,Stand der Technik® bereits Y
jetzt anzuwenden

AGFK Niedersachsen | Bremen e.V. 17. Oktober 2023, Oldenburg



AGFK-Niedersachsen | Bremen: Fachtag "Radverkehrsforderung und Verkehrssicherheitsarbeit,, 2023 rp) Arbeitskreis 2.5.1 )
FGSV ,Fortschreibung der ERA

Vielen Dank

fur lhre Aufmerksamkeit

AGFK Niedersachsen | Bremen 17. Oktober.2023 in Oldenburg
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