
Wie Studierende mit digitalen Daten die 
Verkehrswende vor Ort unterstützen

Oldenburg, 17.10.2023 
Informationsveranstaltung
der Landesverkehrswacht 

Niedersachsen e.V.
Dr. Antje Seidel

antje.seidel@leuphana.de | 04131.677-2683

✔ Projektaufträge in RVF3.0/LGMaps
✔ Datenerfassung OSM/LGMaps
✔ Datenanalyse und -nutzung

gefördert
durch:



Unsere Projektaufträge in RVF 3.0

oben: BikeCitizens, Heatmap Lüneburg oben: Movebis, Quelle-Ziel Lüneburg

Welche Daten haben | brauchen wir eigentlich?
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Unsere Projektaufträge in RVF 3.0

oben: BikeCitizens, Heatmap Lüneburg | unten: OsmAnd-Screenshot, Routing Bockelsberg–Rathaus oben: Movebis, Quelle-Ziel Lüneburg | unten: OpenStreetMap-Screenshot

Welche Daten haben | brauchen wir eigentlich?
Apps sammeln User-Daten, Big Data verspricht Rettung für überarbeitete Planer:innen und genervte Navi-Nutzer:innen. 
Aber: Verhilft uns das zu den richtigen Antworten?
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Unsere Projektaufträge in RVF 3.0

oben: BikeCitizens, Heatmap Lüneburg | unten: OsmAnd-Screenshot, Routing Bockelsberg–Rathaus oben: Movebis, Quelle-Ziel Lüneburg | unten: OpenStreetMap-Screenshot

Welche Daten haben | brauchen wir eigentlich?
Apps sammeln User-Daten, Big Data verspricht Rettung für überarbeitete Planer:innen und genervte Navi-Nutzer:innen. 
Aber: Verhilft uns das zu den richtigen Antworten?

Warum um alles in der Welt fahren die | soll ich ausgerechnet da lang???
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Ist- und Soll-Zustand
✔ Mikrohindernisse: Lage, Kurzbeschreibung inkl. 

Ebenenangabe, Beschreibung, Lösungsvorschlag, Fotos
✔ Netzrelevanz des Abschnitts, potenzielle Auswirkung bei 

Umsetzung der vorgeschlagenen Maßnahme

Unsere Projektaufträge in RVF 3.0 _5
gefördert durch:

powered by
activeshortcut.de

Auftrag A (Pez): 
Netzdurchlässigkeit oder: 

»Besser durchkommen«



Ist- und Soll-Zustand
✔ Mikrohindernisse: Lage, Kurzbeschreibung inkl. 

Ebenenangabe, Beschreibung, Lösungsvorschlag, Fotos
✔ Netzrelevanz des Abschnitts, potenzielle Auswirkung bei 

Umsetzung der vorgeschlagenen Maßnahme

Ist-Zustand
✔ Infrastruktur: u. a. Wegtyp, Zugang für Fahrzeuge, Breite, 

Belag, Zustand, Einbahnstraßen, Beleuchtung usw.
✔ Attraktivität für das Radfahren (nach Schema)
✔ als Open Data für Navigationssysteme und Netzplanung

Unsere Projektaufträge in RVF 3.0 _6
gefördert durch:

powered by
activeshortcut.de

Auftrag A (Pez): 
Netzdurchlässigkeit oder: 

»Besser durchkommen«

Auftrag B (Seidel): 
Netztransparenz oder: 

»Besser durchblicken«



Unsere Projektaufträge in RVF 3.0

Vortrag Teil 1:
Barrieremeldungen per Meldetool: Auftrag A: Besser 
durchkommen, Ablauf, Beispiele

Vortrag Teil 2:
Infrastrukturdatenerhebung per OSM: Auftrag B: Besser 
durchblicken, Ablauf, Beispiele

Das Wegenetz als Terra Incognita
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Unsere Projektaufträge in RVF 3.0

Vortrag Teil 1:
Barrieremeldungen per Meldetool: Auftrag A: Besser 
durchkommen, Ablauf, Beispiele

Vortrag Teil 2:
Infrastrukturdatenerhebung per OSM: Auftrag B: Besser 
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~7270km~7270km
StreckenlängeStreckenlänge



LGMaps und die OSM-Community: Was – oder wer? – ist die OpenStreetMap? 

Datenerfassung mit OSM & LGMaps

Die OpenStreetMap ist das größte
freie Kartenprojekt der Welt.
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LGMaps und die OSM-Community: Was – oder wer? – ist die OpenStreetMap? 

Datenerfassung mit OSM & LGMaps

Die OpenStreetMap ist das größte
freie Kartenprojekt der Welt.

Die OpenStreetMap ist die größte 
freie Geodatenbank der Welt.
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LGMaps und die OSM-Community: Was – oder wer? – ist die OpenStreetMap? 

Datenerfassung mit OSM & LGMaps

Die OpenStreetMap ist das größte
freie Kartenprojekt der Welt.

Die OpenStreetMap ist die größte 
freie Geodatenbank der Welt.

Die OpenStreetMap sind Menschen.
✔ über 8 Mio. aktive Mapper weltweit
✔ Deutschland regelmäßig mit den meisten 

Changesets pro Tag
✔ lokale Communities mit eigenen Dialekten
✔ Aushandlungsprozesse bestimmen den 

Umgang mit den Daten
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Transparenz und 
Open-Data-Prinzip

Tagging-Schema, 
Erhebungsmaterialien, 
Ausfüllhilfen usw. siehe 
Wiki-Seite zum Projekt 
LGMaps unter 

https://wiki.openstreetmap.org/wiki/
Organised_Editing/Activities/LGMaps
 

https://wiki.openstreetmap.org/wiki/Organised_Editing/Activities/LGMaps
https://wiki.openstreetmap.org/wiki/Organised_Editing/Activities/LGMaps


OpenStreetMap-Daten und ihre Beschreibung über Attribute (Tags)

Datenerfassung mit OSM & LGMaps _12

Grundelemente von OSM-Vektordaten
 Punkt (Knoten = node), 

georeferenzierter Punkt im 
Koordinatensystem

 Linie (= way), Linienzug, der durch 
mindestens 2 nodes definiert wird; 
geschlossene Linie kann Fläche ergeben 
(= area)

Objekte
 werden durch Grundelemente und deren 

Eigenschaften definiert

Eigenschaften bzw. Attribute
 werden anhand von Tags (Schlüssel-

Wert-Paaren) festgelegt in der Form 
Schlüssel=Wert oder auch key=value
 Schlüssel: benennt die Art des Merkmals 

eines geometrischen Elements 
 Wert: benennt genaue 

Merkmalsausprägung des Elements



Datenerfassung mit OSM & LGMaps _13
gefördert durch:

Schritt 1: Grundausbildung
April-Juli (14 Semesterwochen ab Semesterbeginn)

Schritt 2: Datenerhebung
Juli-September: eigenständige Arbeit der Studierenden

Schritt 3: Überarbeitung
September-Dezember: Begutachtung, ggf. Nacherhebungen

Schritt 4: Datenbereitstellung
Dezember: Datenübergabe an das Landkreis-Team



Datenerfassung mit OSM & LGMaps _14

Erhebung von Asset Data radverkehrsrelevanter Infrastruktur
mit (1) Erhebungsbogen, (2) Karte, (3) Ausfüllhilfe und (4) Fotodokumentation

1 2

3 4

Mehr Info + Ausprobieren 

im Rahmen meiner kleinen 

Exkursion am Nachmittag!



Arbeit in der OSM-Datenbank (Editor iD): Übersetzung der Realität in »OSM-Sprache«

Datenerfassung mit OSM & LGMaps _15

Mehr Info + Ausprobieren im 

Rahmen meiner offenen 

OSM-Sprechstunde am 18. + 

25.10. ab 17 Uhr per Zoom



Datenstand: seit 2019 in OSM erfasste Zustandsdaten radverkehrsrelevanter Infrastruktur; Phase 1

Datenerfassung mit OSM & LGMaps _16

~845km~845km
StreckenlängeStreckenlänge



Datenstand: seit 2019 in OSM erfasste Zustandsdaten radverkehrsrelevanter Infrastruktur; Phase 2

Datenerfassung mit OSM & LGMaps _17

~2030km~2030km
StreckenlängeStreckenlänge



Datenstand: seit 2019 in OSM erfasste Zustandsdaten radverkehrsrelevanter Infrastruktur; Phase 3

Datenerfassung mit OSM & LGMaps _18

~2700km~2700km
StreckenlängeStreckenlänge



Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Datenanalyse und -nutzung _19

zum Beispiel: in OSM-basierten Navigations-Apps wie OsmAnd, Komoot, Bike Citizens, MapsMe, Organic Maps, Orux Maps, Magic Earth ...



Wegebewertung (Attraktivität)
 grün (3): konfliktarm, sicher und »überragend schön«
 blau (2): konfliktarm, sicher und »ziemlich schön«
 lila (1): konfliktarm, sicher oder »ziemlich schön«

Wegebewertung (Oberfläche)
 durchgezogene Linie: mittel bis sehr gut befahrbar
 gestrichelte Linie: schlecht befahrbar

Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Datenanalyse und -nutzung _20

zum Beispiel: durch direkte Abfragen aus der OSM-Datenbank über den Overpass Turbo (https://overpass-turbo.eu/s/1ux6)

https://overpass-turbo.eu/s/1ux6


Tagging-Übersetzung:
 class:bicycle=3: sehr attraktiv, einen Umweg wert
 lit=no: keine Straßenbeleuchtung
 motor_vehicle=agricultural;forestry: gesperrt für 

Kfz außer land-/forstwirtschaftlicher Verkehr
 smoothness=excellent: sehr glatte Oberfläche
 surface=asphalt: asphaltiert

Open-Data-Prinzip: Abrufbarkeit der Daten aus OSM-Datenbank jederzeit gegeben

Datenanalyse und -nutzung _21

Herausforderung: wie werten wir die teils sehr komplexen Tags so aus, dass alle relevanten Attribute berücksichtigt werden? > per MCA!



Datenanalyse und -nutzung

Multi-Criteria-Analyse von OpenStreetMap-Daten als Planungshilfe für die Entwicklung von Radrouten
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Kriterien & Gewichtung der MCA
 Witterungsbeständigkeit (1x)
 Glätte des Oberflächenbelags (3x)
 Trennung vom Kfz-Verkehr (3x)
 Trennung vom Fußverkehr (1x)
 Beleuchtung (2x)
 Attraktivität (4x)

(nach R. v. d. Kammer 2022)



Auftrag A und B zusammengeführt

Multi-Criteria-Analyse als Priorisierungshilfe zur Beseitigung von Mikrohindernissen
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Auftrag A und B zusammengeführt

Besser durchkommen und besser durchblicken dank RVF 3.0
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Wie geht‘s weiter?
✔ Netzdurchlässigkeit: Mikrohindernisse werden in Absprache 

zwischen Landkreis und Kommunen beseitigt
✔ Netztransparenz: attraktive Routen werden durch bessere 

Datenbasis einfacher auffindbar (z. B. in Navigations-Apps)
✔ Ergebnis des gemeinsamen Projekts: besser Rad fahren in 

Stadt und Landkreis Lüneburg!


	Folie 1
	Folie 2
	Folie 3
	Folie 4
	Folie 5
	Folie 6
	Folie 7
	Folie 8
	Folie 9
	Folie 10
	Folie 11
	Folie 12
	Folie 13
	Folie 14
	Folie 15
	Folie 16
	Folie 17
	Folie 18
	Folie 19
	Folie 20
	Folie 21
	Folie 22
	Folie 23
	Folie 24

