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Der Winterreifen soll seine beste Haftung bei Temperatur
davon aus, dass bei einer Temperatur der Fahrbahn von 7 Grad beide Reifentypen eine dhnliche Haftung haben.
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,Die besseren Reifen
gehoren nach hinten*
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Liineburg. Von der Formel 1 ken-
nen wir bei angekiindigtem Re-
gen ein wahres Reifen-Poker:
normale Grip - oder Regenreifen?
Von der Bahn zu rutschen,
schliefit den Gewinn mit hoher
Wahrscheinlichkeit aus. Aber
nur, wenn es wirklich nicht an-
ders geht, greifen die Teams zur
Regenvariante. Auch wenn die
Fahrbahn nass ist, sind mit den
Slicks oft die hoheren Geschwin-
digkeiten méglich. Das Anforde-
rungsprofil ist komplex, und
auch aus technischer Sicht gibt
es keine absolute und eindeuti-
ge Beurteilung. Die Zwischenlo-
sung waren Intermediates. Es
bleibt immer eine Abwigung.
Die StVO und StVZO dagegen
machen es uns zunachst leicht.
Die beiden Verordnungen geben
klare Regeln vor (siche Textkas-
ten). Allerdings bleibt die Frage,
ob man den regelmifliigen Wech-
sel von Sommer- auf Winterbe-
reifung bevorzugen oder lieber
auf Ganzjzhresreifen setzen soll-
te, zumal letztere Variante deut-
lich bequemer bzw. kostengiins-
tiger ist.

Winterreifen hat die beste
Haftung bei unter 0 Grad

Der Lineburger Kfz-Sachver-
stiindige Jochen Neuberg meint,
dass es darauf keine eindeutige
Antwort gibt. Das Problem sei,
dass in Norddeutschland selten
klare und linger anhaltende
Winterverhiltnisse wvorliegen.
Laut Neuberg habe der Winter-
reifen seine beste Haftung bei
Temperaturen unter 0 Grad und
der Sommerreifen bei iber 15
Grad. Unter Fachleuten werde
allgemein angenommen, dass bei
einer Temperatur der Fahrbahn
von 7 Grad beide Reifentypen

Es wird wieder kélter — und fur viele Autofahrer
steht der Reifenwechsel an. Winterreifen
oder Ganzjahresreifen ist hier die Frage

eine dhnliche Haftung haben.
Dariiber und darunter ist jeweils
der andere besser. ,Aus mir be-
kannten Versuchen ergab sich,
dass der Sommerreifen bei kal-
ter Fahrbahn nicht so sehr nach-
liefy, der Winterreifen bei Tem-
peraturen iiber 15 Grad jedoch
messbar lingere Bremswege er-
gab”, sagt Jochen Neuberg. ,Wer
bei durchschnittlichen Fahrten
in der Winter-Jahreshalfte alle
Kriterien bestméglich erfullen
oder koordinieren méchte und
unter 30,000 Kilometer im Jahr
zuriicklegt, fahrt mit einem

HINTERGRUND
Zur Rechtslage

Nach Paragraf 2 Abs. 3a StVO
darf der Filhrer eines Kraftfahr-
zeugs dies bei Glatteis, Schnee-
glatte, Schneematsch, Eisglitte
und Reifglatte nur fahren, wenn
alle Rader mit Reifen ausgeriis-
tet sind, die den Anforderungen
der StVZO (Winterreifenpflicht)
genligen. Ausnahmen sind in
seltenen Fallen maoglich, aller-
dings betreffen diese vor allem

Ein konkreter Zeitraum wird
nicht vorgegeben, es gilt also
die sogenannte situative Win-
terreifenpflicht. Wintertaugliche
Reifen, also auch Ganzjahresrei-
fen, die nach dem 31. Dezember
2017 hergestellt wurden, miis-
sen mit dem Alpine-Symbol
(Bergpiktogramm mit Schnee-
flocke) ausgestattet sein. Fir al-
tere Reifen nur mit M+5-Kenn-

Ganzjahresreifen aus meiner
Sicht besser”. Genauso handhabt
es der Kfz-Sachverstindige seit
vielen Jahren mit seinen eigenen
Fahrzeugen. Auch der Luftdruck
der Reifen ist ein wichtiges Si-
cherheitselement.

Beim Zweirad macht sich
mangelhafter Luftdruck bereits
beim Fahren bemerkbar, anders
beim Auto. Hier merkt man feh-
lenden Luftdruck mitunter erst,
wenn es zu spit ist, nimlich
dann, wenn das Fahrzeug beim
Bremsen ausbricht. ,Dass dies
schwerwiegendste Folgen haben

nicht private oder Firmenwagen.
Fiir einspurige Kraftfahrzeuge
vom Mofa bis zum Motorrad
gilt die Winterreifenpflicht
nicht. Bei Lastwagen bis maxi-
mal 3,5 Tonnen miissen wie bei
den Pkw alle Achsen mit Win-
terreifen ausgerlstet werden,
bei hoherem Gewicht gilt diese
Pflicht lediglich fiir die Antriebs-
und Lenkachsen.

zeichnung gilt eine Ubergangs-
frist, sie diirfen noch bis zum
30. September 2024 gefahren
werden. VerstoBe gegen die
Winterreifenpflicht sind mit
GeldbuBe bewehrt und kénnen
bei Verkehrsunfallen zudem gra-
vierende, schadensersatzrechtli-
che sowie auch versicherungs-
rechtliche Konseguenzen nach
sich ziehen.

kann, bedarf keiner Erérterung”,
so Neuberg. ,Gut zu wissen ist
aber auch, dass zu geringer Luft-
druck den Reifenverschleifl und
den Kraftstoffverbrauch erhé-
hen kann." Ein um 0,5 bar erhéh-
ter Luftdruck dagegen sei ten-
denziell unschadlich, gabe sogar
mehr Sicherheitsreserven, redu-
ziere jedoch den Fahrkomfort.

Profiltiefe von mindestens

1,6 Millimetern vorgegeben
Fiir die, die ihre Reifen selbst
wechseln, gibt der Sachverstin-
dige einen weiteren Hinweis:
LDie besseren Reifen gehéren im-
mer nach hinten! Vorn mégen sie
beim frontgetriebenen Fahrzeug
zwar besser ziehen, aber hinten
die Haftung zu verlieren, kann
unkontrollierbares Schleudern
zur Folge haben.” Fiir das Haupt-

profil am ganzen Umfang hat der
Gesetzgeber eine Profiltiefe von
mindestens 16 Millimetern vor-
gepeben. Doch wer Aquaplaning
vorbeugen und bei winterlichen
Straflen einen deutlich besseren
Grip haben méchte, sollte nicht
die letzten Millimeter aus seinen
Reifen herausquetschen. _Ein
Millimeter des Reifensatzes ei-
nes durchschnittlichen Autos
kostet nur circa 25 Cent pro 100
Kilometer”, rechnet Jochen Neu-
berg vor. Gute Qualitit und
Sorgfalt bei den Reifen und ihrer
Auswahl ist existermiell™

Dazu gehért auch, dass man
mit seinen Reifen, etwa beim
Einparken, nicht iber einen
Kantstein fahrt. Dies kann die
Strukturvon Karkasse und Gum-
mimischung beschidigen und
Teile des Reifens auf Daver miir-
be werden lassen. Jahre spiter
kann dies dazu fithren, dass der
Reifen wahrend der Fahrt platzt
- und das schlimmstenfalls bei
héherer Geschwindigkeit auf der
Autobahn.

Landeszeitung
7.10.2022, Seite 8




