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LOKALLES

Uber die
Der Experte der Line
hat dazu eine klare Meinung. Er

Ampeln bei Macht auszuschalten, halt die Verkehrswacht Liineburg fir keine gute Idee,

VERKEHRS-

WERKSTATT
-

VON MICHAEL ZIDORN

Lineburg. Immer wieder flammt
in den Stidren die Diskussion
um die Abschaltung von Ampeln
zur Machtzeit auf, aktuell auch
in Liineburg. Befiirworter sehen
in dem nachtlichen Betrieb eine
unnitige Behinderung des Ver
kehrsflusses. Fiir sie ergibt es
keinen Sinn, dass bei Rot vor ei-
ner Ampel gehalten werden
muss, wenn weit und breit kein
Fahrzeug zu sehen ist. Auflerdem
verbrauche der Dauverbetrieh
von Ampeln unndtig Strom und
Autos erzeugen durch das Brem-
und Anfahren zusatzlich
Lirm und Abgase. Hinzu kom-
men die Emissionen wahrend
der Wartezeit, jedenfalls, solan-
ge es noch Verbrenner ohne
Start-Stop-Automatik gibt. All
diese Argumente haben ihre Be-
rechtigung - aber wie wirkt sich

sen

das Abschalten von Ampeln auf

die Verkehrssicherheit aus?
Wahrscheinlich sagt vielen

von uns bereits das Bauchgefihl,

dass ein Abschalten der Signali-

sierung an vielen Ortlichkeiten
selbst nachts problematisch sein
konnte. Wie wire es beispiels-
weise, sich in die Reichenbach-
oder Scholzekreuzung hineinzu-
tasten und hier angesichts der
Weitraumigkeit, der vielen Fahr-
streifen und Fuflganger- sowie
Radfahrerquerungen den Uber-
blick zu bewahren, dies alles mit
dem Wissen, dass nachts schnel-
ler gefahren wird als am Tage?
Tatsachlich haben mehrere Un-
tersuchungen in deutschen Stad-
ten empirisch belegt, dass die
Abschaltung von Ampeln zur
Nachtzeit erhebliche Sicher-
heitsdefizite mit sich bringt. Uni-
sono wurde in allen Studien fest-
gestellt, dass die Abschaltung

IUR SACHE
Die Rechtslage

Die Allgemeinen Verwal-
tungsvorschriften zur Stra-
Benverkehrsordnung (Vwy-
StVQ) geben vor: Lichtzeichen-
anlagen sollten in der Regel
auch nachts in Betrieb gehalten
werden; ist die Verkehrsbelas-
tung nachts schwicher, so emp-
fiehlt es sich, fiir diese Zeit ein
besonderes Lichtzeichenpro-
gramm zu wahlen, das alle Ver-
kehrsteilnehmer méglichst nur
kurz warten ldsst. Machtliches
Abschalten ist nur dann zu ver-
antworten, wenn eingehend ge-
priift ist, dass auch ohne Licht-

volkswirtschaftlich in  keiner
Weise zu vertreten ist und da-
durch der Schutz von Menschen
und Sachgiitern vernachlassigt
wird.

Studie belegte mehr
Unfille ohne Ampellicht

Fine der umfassendsten Studien
haben die Unfallforscher des Ge-
samtverbandes der Deutschen
Versicherungswirtschaft 2008
veroffentlicht. Hierzu wurden im
Landkreis Harburg, in Dresden
und in Leipzig fiir drei Jahre 182
Lichtsignalanlagen (LSA)} wvon
insgesamt 272 abgeschaltet. Ins-
gesamt ereigneten sich in diesem
Zeitraum an den 272 Stellen 1855
Unfille mit Personenschaden.

zeichen ein sicherer Verkehr
miéiglich ist.* Erginzend fiihren
die Richtlinien fur Lichtsignalan-
lagen (RILSA) aus: Es sollen
nur solche Anlagen in Betracht
gerogen werden, bei denen in
Abschaltzeiten ein Sicherungs-
bediirfnis eindeutig nicht mehr
besteht ... Dabei ist sine sorg-
faltige Uberprifung jedes Ein-
zelfalles erforderlich.” Die V-
StV ist eine Verwaltungsvor-
schrift der Bundesregierung. Die
RILSA ist eine Richtlinie der For-
schungsgesellschaft fir Stra-
Fen- und Verkehrswesen, die

mit freundlicher Genehmigung durch die
Landeszeitung flir die Liineburger Heide

Ampeln
nachts aus?

Die Unfille ;nur® mit Sachscha-
den betrugen ein Vielfaches da-
von, in einem Jahr wurden be-
reits 3005 Unfalle davon verur-
sacht. Zusammengefasst zeigte
sich, dass an abgeschalteten LSA
bei Nacht gegenitber LSA in Be-
trieb eine in Zahl und Schwere
etwa doppelt so hohe Gefahr auf-
tritt. Vor allem nahmen die (oft-
mals schwer verlaufenden) Vor-
fahrtunfille deutlich zu. Dage-
gen entpuppten sich die erhoff-
ten Vorteile als  nahezu
unbedeutend: Die Abschaltung
fithrte lediglich zu geringen Fahr-
zeit- und Stromeinsparungen.
Die Riickgange bei Kraftstoff-
verbrauch, Liarm- und Schad-
stoffbelastung waren marginal.

das Technische Regelwerk fiir
das gesamte Strallen- und Ver-
kehrswesen in Deutschland er-
stellt. Beide Regelwerke schran-
ken den Ermessensspielraum
der kemmunalen Verkehrsbe-
hirden, die zur Abwehr von
Verkehrsgefahren verpflichtet
sind, in erheblichem Malie ain.
Bei Missachtung sind u. a. haf-
tungsrechtliche Konsequenzen
fiir die Kommunen denkbar,
wenn durch ermessensfehler-
haftes Handeln die Verursa-
chung eines Verkehrsunfalls be-
glnstigt worden ist,

e Frage hat der Stadtrat jetzt diskutiert.
urger Verkehr it

gt: Nein
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Sie werden sich bei fortschrei-
tender  Elektrifizierung  des
Kraftfahrzeugverkehrs zusdtz-
lich verringern. Da die Ausgestal-
tung von Lichtsignalanlagen an
Kreuzungen und Einmiindungen
sowie an Fuliginger- und Rad-
fahrerquerungsstellen  bundes-
einheitlich geregelt ist, konnen
diese Untersuchungsergebnisse
gut auf Liineburg ibertragen
werden. Auch bei uns verfiigen
die signalisierten Kreuzungen
iiber einen anderen Aushaustan-
dard als die Kreuzungen, an de-
nen die Vorfahrt lediglich durch
Verkehrszeichen geregelt ist
Von daher kann von einem Ab-
schalten von Ampeln in der
Nacht nur abgeraten werden

ZUR PERSON
Der Experte

Michael Zidorn hat als
Polizist (ber &0 |ahre die
Verkehrssicherheitsarbeit
der Polizei mitgestaltet.

15 Jahre war er beratendes
Mitglied im Verkehrsaus-
schuss des Rates der Stadt
Lineburg, gleichzeitiz Ge-
schaftsflhrer der Verkehrssi-
cherheitskommissionen fir
Stadt und Landkreis Liine-
burg sowie fiir die Landkrei-
se Uelzen und Liichow-Dan-
nenberg, Zuletzt leitete er
die Polizeiwache in Winsen/
Luhe,



